KOMUNIKAT Nr MZ
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
LY
, dnia .. M4 ﬁﬁﬂdm@_ ......... 2009 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 456/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 30 czerwca 2009 r., na samolocie
Cessna 152, na ktérym lot wykonywal instruktor-pilot z uczniem-pilotem, klasyfikuje do
kategorii:
»»Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,,System szkolenia — 02”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Instruktor-pilot wykonywal z uczniami-pilotami loty zapoznawcze wg wskazan
przyrzadéw w strefie. Po zakonczeniu éwiczenia w strefie, uczen-pilot na polecenie
instruktora znizal sie, kontynuujgc lot wg wskazan przyrzadow, do kregu nadlotniskowego..
Na wysokosci okoto 230 m, uczen-pilot na polecenie instruktora-pilota zdjat okulary
ograniczajgce zewngtrzng obserwacjg, przeszedt do lotu z widocznoscia na kierunku
ladowania wychylajac klapy do polozenia ,ladowanie 30°”. Bedac na prostej, uczesi-pilot
ocenit, ze znajduje si¢ za wysoko, aby przyziemi¢ w prawidlowym miejscu, co jest
szczegdlnie wazne na tym lotnisku, ze wzgledu na krotki pas startow 1 ladowan (600
m). Instruktor-pilot podobnie ocenif warunki podejscia do ladowania i polecit uczniowi-
pilotowi wykonanie $lizgu w celu wytracenia nadmiaru wysokosci. Uczen-pilot wykonat
lewy §lizg, ale w warunkach zmetnienia powietrza (wg Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych byla to prawdopodobnie mgla unoszaca si¢ nad polami
1 lotniskiem, jaka wystapila po przejSciu burzy) niewlasciwie ocenit polozenie wschodniej
granicy lotniska, planujac wyréwnanie na sasiadujacym z lotniskiem polu uprawnym,.
Uczen-pilot wyprowadzil samolot ze slizgu na wysokosci okoto 40 m, a po wyréwnaniu
zorientowal si¢, e przyziemienie nastapi przed wschodnia granica lotniska. Zwickszyl wiec
moc silnika, w celu ,,podciagnigcia” samolotu do lotniska, ale kota podwozia gléwnego
zetknely sig¢ mokra nawierzchnia uprawy i samolot skapotowal. Sytuacje podobnie oceniat
takze instruktor-pilot, ale wczesniej nie zareagowal, poniewaz przy tak plaskiej Sciezce
podejscia 1 braku kontrastu miedzy powierzchnig uprawy i murawa lotniska (intensywna
ziclen) nie potrafif prawidlowo okresli¢ polozeniu granicy pola wzlotéw. Nalezy w tym
miejscu doda¢, ze ograniczniki pola wzlotéw (ceramiczne piyty), byly stabo widoczne
z powodu wysokiej trawy i zszarzalej bialej farby, a na lotnisku nie byly wylozone znaki
startowe. Zaloga bez obrazen, o wlasnych silach, opuscita statek powietrzny. Samolot
zostal powaznie uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”,
ustalita, ze przyczyna wypadku bylo niewlasciwe okreslenie przez ucznia-pilota 1 instruktora
miejsca wyréwnania 1 przyziemienia samolotu podczas ladowania.
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Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byty:
Mimo wykonywania lotéw szkolnych na lotnisku nie bylo wylozonych znakéw
startowych na polu wzlotéw (patrz p.11.3.1 Instrukacia Wykonywania Lotéw i

Skokéw Aeroklubu Polskiego - wyd! 2004 r1.), ktére jednoznacznie okreélaja
miejsce przyziemienia samolotu.

Wyst¢powanie lokalnych poburzowych oparéw ograniczajacych kontrastowos¢ terenu
w koncowej strefie podejscia do ladowania.

Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zalecita zarzadzajacemu lotniskiem dodatkowe oznakowanie wschodniej

granicy lotniska pionowymi oznacznikami granicy pola wzlotéw (Zalacznik nr 14,
p. 5.5.8.3, do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, tom I - Lotniska),
poniewaz biale ceramiczne ptyty, czgsto zszarzale na skutek oddzialywania atmosfery,
moga by¢ stabo widoczne przy wyzszej trawie.

5.
5.1.

5.2.

5.3.

Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Zaleca sig, aby Szef Wyszkolenia Aercklubu w porozumieniu z Dyrektorem
Departamentu Personelu Lotniczego Urz¢du Lotnictwa Cywilnego dokonat analizy
kwalifikacji instruktora-pilota i jego przydatnosci w procesie szkolenia..

Kierownikom szkolenia, szefom wyszkolenia, instruktorom (FTO/TRTO/CTO),
przed sezonem lotniczym 2010, zaleca si¢ przeprowadzi¢ seminarium z pilotami
oraz uczniami-pilotami na temat: ,Sytuacje niebezpieczne w lotach”, ,Podigcie
decyzji o ladowaniu w terenie przygodnym”, ,,Wysokos¢ krytyczna, niezb¢dna do
wykonania bezpiecznego manewru do ladowania”, ,,Wybdr ladowiska w terenie
przygodnym” oraz ,Niekorzystne okolicznodci, mogace wplyna¢ na przebieg
ladowania”.

Przypomina si¢ o realizacji zalecenia nr 5.5, zawartego w komunikacie nr 140
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 30 grudnia 2008 1. w sprawie zdarzenia
lotniczego nr 332/07 (Dz. Urz. ULC z 2009 r. Nr 3, poz. 70). Komunikat dostgpny
jest takZe na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

ZES

Grzegorz Krusoyniski
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